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Abstract 
Ports, as key hubs in trade and transportation networks, are not only considered 
national and regional economic gateways but also have dynamic and reciprocal 
interactions with the social, economic, and environmental structures of their 
host cities. The development of ports can enhance the economic growth of these 
cities; however, globalization and technological advancements have made this 
relationship more complex. This research, using a quantitative descriptive-
analytical approach, examines the intricate relationships between ports and their 
host cities in the Caspian Sea region. To achieve this goal, multi-criteria decision-
making methods (FUCOM and MARCOS), Spearman correlation, and the relative 
centrality index were employed. The results indicate a positive correlation 
between port development and urban growth, but the nature of this relationship 
varies across different cities. In some cities, port activities dominate urban 
activities, making the city dependent on the port for development (e.g., Anzali, 
Nowshahr, Turkmenbashi, Aktau, and Makhachkala). In contrast, other cities 
(such as Baku) have maintained their economic independence, where urban 
activities outweigh port operations. These findings suggest that planning and 
investment strategies for ports and port cities should be tailored to the specific 
characteristics of each region. Finally, the research recommends that 
governments focus on mitigating the negative environmental impacts of port 
activities, strengthening collaboration between urban and port managers, and 
diversifying the economies of port cities to ensure sustainable development. 
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1. Introduction 
Ports have historically played a key role as 
economic gateways, contributing 
significantly to the growth and 
development of adjacent cities. The 
relationship between ports and cities can 
lead to mutual growth and socio-
economic synergies. However, this 
relationship has become more complex in 
the era of globalization and advancements 
in transportation technologies. 
Understanding the nature of port-city 
interactions is crucial for planning and 
development. Some port cities are highly 
dependent on port activities, where port 
improvements generate more jobs, leading 
to increased migration to the city. In 
contrast, other port cities have maintained 
economic independence, focusing on 
sectors such as technology or tourism, 
distancing themselves from port-related 
activities. This study aims to examine the 
port-city relationships in the Caspian Sea 
region to determine whether there is a 
strong correlation between port and city 
development or if the correlation is 
relatively weak. Accordingly, this research 
investigates the interactions between 
ports and selected cities in the region and 
proposes recommendations for the 
sustainable development of port cities.  

2. Research Methodology 
This study employs a descriptive-
analytical approach and utilizes 
quantitative methods to assess the 
relationship between port development 
and their host cities. Data were collected 
from various sources, including official 
statistics and field surveys (expert 
opinions). The analysis was conducted 
using multi-criteria decision-making 
methods (FUCOM and MARCOS), 
Spearman’s correlation analysis, and the 
Relative concentration index (RCI). The 
study area included major port cities along 

the Caspian Sea, namely Baku, Anzali, 
Nowshahr, Turkmenbashi, Makhachkala, 
Astrakhan, and Aktau. First, the key 
criteria influencing port and city 
development were identified and 
weighted using the FUCOM method. Then, 
the ports and cities were ranked based on 
their level of development using the 
MARCOS method, and the correlation 
between port and city development was 
examined. Finally, the nature of the port-
city relationship was analyzed using the 
Relative Concentration Index (RCI). 

3. Research Findings 
The results indicate a positive correlation 
between port development and urban 
growth. Spearman’s correlation analysis 
showed a statistically significant 
correlation of 0.821 between port and city 
development. However, the nature of this 
relationship varies among cities. The 
Relative Centrality Index (RCI) revealed 
that Anzali, Nowshahr, Turkmenbashi, 
Aktau, and Makhachkala are dependent on 
port activities for development, and port 
activity dominates city activity. In 
contrast, in Baku, urban activities 
dominate port activities, and the city is 
considered the main driver of port-city 
relations. Astrakhan exhibits a balanced 
relationship between port and urban 
activities. The ranking of ports indicated 
that Astrakhan is the most developed port 
in the region, whereas Baku ranks as the 
most advanced port city. 

4. Conclusion 
This study confirms that the port-city 
relationship varies across different 
regions, making it impossible to apply a 
single model to all port cities. In cities with 
high port dependency, measures should 
be taken to mitigate environmental 
impacts and enhance economic 
diversification. In cities like Baku, where 
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urban development outweighs port 
activities, investing in logistics and 
transport infrastructure beyond the urban 
area can strengthen trade connections. 
Furthermore, coordinated collaboration 
between port and city authorities is 
essential for sustainable and harmonious 
development in all seven port cities. 
Finally, future studies should focus on 
long-term changes in the port-city 
relationship and analyze development 
trends over extended periods. 
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 چکیده
  ملی   اقتصادی  هایدروازه  تنهانه  نقل،و حمل  هایشبکه   و  تجارت  در  کلیدی  هایمکان  عنوانبه  بنادر

  و   اقتصادی  اجتماعی،  ساختارهای  با  پویایی   و  متقابل  ارتباط  بلکه  شوند،می  محسوب  ایمنطقه  و
  را   شهرها  این  اقتصادی  رشد  تواندمی  بنادر  توسعۀ.  دارند  خود  میزبان  شهرهای  محیطیزیست
.  است  کرده  ترپیچیده  را  رابطه  این  فناوری،  هایپیشرفت   و  شدنجهانی  حال،  عین  در  اما  کند،  تقویت

 پیچیده  روابط  این  بررسی  به کمی  نوع  از  تحلیلی-توصیفی  بر  مبتنی  پژوهشی  رویکرد  با  پژوهش  این
  این   به  یابیدست  برای  و  پردازدمی  کاسپین  دریای  منطقۀ  در  ها آن  میزبان  شهرهای  و  بنادر  میان

  مرکزیت   شاخص  و  اسپیرمن  همبستگی  ،(مارکوس  و  فوکام)  چندمعیاره  گیریتصمیم  روش  از  هدف
  وجود   شهر  رشد  و   بندر  توسعۀ  میان  مثبتی  همبستگی  که  دهدمی  نشان  نتایج.  بردمی  بهره  نسبی
 فعالیت  بر  بندر  فعالیت  شهرها،  برخی  در.  است  متفاوت  مختلف  شهرهای  در  رابطه  این  نوع  اما  دارد،
  اکتائو   باشی،ترکمن  نوشهر،  انزلی،  مانند)  است  بندر  به  وابسته  توسعه،  برای  شهر  و  دارد  غلبه  شهر

  و   کرده  حفظ  را  خود  اقتصادی  استقلال  شهر  ،(باکو  مانند)  دیگر  برخی  در  کهحالیدر   ،(قلعهماخاچ  و
  رویکردهای  که  دهدمی  نشان  هایافته  این.  دارد  غلبه  بندری  هایفعالیت  بر  شهری  هایفعالیت

  منطقه   هر  خاص  هایویژگی  به  توجه  با  باید  بندری  شهرهای  و  بنادر  در  گذاریسرمایه  و  ریزیبرنامه
  کاهش  به  پایدار،   توسعۀ  تضمین  برای  هادولت  که  کندمی  پیشنهاد  پژوهش  درنهایت،.  شود  اتخاذ
  و   بندری   و   شهری  مدیران  بین  هایهمکاری   تقویت بندری،  هایفعالیت  محیطیزیست  منفی  اثرات
 .باشند داشته ایویژه  توجه بندری شهرهای اقتصاد به بخشیتنوع

 کلیدواژه ها: 
 شهرهای شهر؛ و بندر روابط

  فعالیت شهری؛ فعالیت بندری؛
 کاسپین دریای بندری؛
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 مقدمه 1
عنوان گره های کلیدی در تجارت  شهرهای بندری، به 

هاست که به  ونقل، مدتهای حملجهانی و شبکه 
توسع در  خود  محوری  نقش  اقتصادی    ۀدلیل 

المللی مورد توجه بسیاری از افراد و  ای و بینمنطقه
. این مراکز که  (Z. Li et al., 2023)اند  مشاغل بوده 

دریا  به و  خشکی  فاصل  حد  در  استراتژیک  صورت 
های حیاتی برای تبادل  عنوان دروازه اند، بهواقع شده 

می   سرمایهکالا،   عمل  مردم   & Jansen)کنند  و 
Hein, 2023)  از نظر تاریخی، سرزندگی اقتصادی .

ها  های بنادر مجاور آن بسیاری از شهرها با فعالیت 
بنادر به و  تنیده شده است  کاتالیزور  در هم  عنوان 

توسع و  رشد  می   ۀبرای  عمل   ,Liu)کنند  شهری 
Kong, et al., 2021)  نیروی هم  شهر  طرفی  از   .

زیرساخت  و  مصرف  بازار  مالی،  منابع  های  انسانی، 
.  (Liu et al., 2019)  نندکمورد نیاز بندر را فراهم می 

جهانیاینبا با  پیشرفت حال،  و  روزافزون  های  شدن 
رابط پیچیده   ۀتکنولوژیکی،  شهرها  و  بنادر  تر بین 

که برخی از  طوری ، به(Akhavan, 2020)شده است  
بنادر جدایی فضایی و عملکردی از شهرهای میزبان  

. این امر  (Guo & Qin, 2022)کنند  خود را تجربه می 
پیچید ماهیت  کامل  درک  برای  مستمر    ۀ تحقیقات 

 کند.ضروری می را تعاملات بندر و شهر 

تحلیل روابط بین  وهدف اصلی این مطالعه تجزیه
آن میزبان  شهرهای  و  بهبنادر  بررسی  ها،  ویژه 
توسعه بین سطح  و سطح  همبستگی  بندر  یافتگی 

بندری  توسعه شهرهای  در  آن  میزبان  شهر  یافتگی 
شود  که اغلب فرض می حالی دریای کاسپین است. در

همراه  تر  یافتهشهر توسعه  باتر  یافتهکه بندر توسعه
این رابطه همیشه به این    ،(Xu et al., 2025)است  

دهد که  صورت نیست. برخی از مطالعات نشان می 
مقیاس   در  معمولاً  بندر  اقتصادی  مثبت  اثرات 

)منطقهوسیع به   و  ایتری  اثر  ملی(  یک  عنوان 
می  رخ  اثرات  غیرمستقیم  محلی  مقیاس  در  و  دهد 

در بندر  عین مثبت محدود است.  اثرات منفی  حال، 
تخریب   مانند  است،  به ضرر جوامع محلی  معمولاً 

ناسازگاری   زیست،  با  محیط  شهری،  بندر  کاربری 

تراکم   دریا،  و  اسکله  به  ساکنین  دسترسی  عدم 
ماهیدست از   وترافیک     گیران سنتی دادن معیشت 

(Carpenter & Lozano, 2020; Jugovic et al., 
کند که  این یک شکاف تحقیقاتی ایجاد می   .(2021

نیاز به بررسی بیشتر دارد. در این راستا این مطالعه 
آیا   که  است  این  دنبال  سطح  بین  همبستگی  به 

-بندر و شهر وجود دارد یا خیر؟ علاوه   یافتگیتوسعه
برای  بر آیا شهر  که  دارد  وجود  این سؤال مهم  این، 

به   شهر  اینکه  یا  است  متکی  بندر  به  خود  رشد 
ای رشد کرده است که به بندر وابسته نیست؟  گونه

آن تعامل  نوع  برنامه درک  برای  توسعه ها  و  ریزی 
باشد،   وابسته  بندر  به  اگر شهر  است.  بسیار مهم 

بندر می  ایجاد کند  بهبود در  تواند مشاغل بیشتری 
از   .که منجر به مهاجرت افراد بیشتری به شهر شود

اگر شهر   باشد، ممکن  بندر  از  سوی دیگر،  مستقل 
برای رشد تمرکز    تریمتنوع  هایبخش است بر روی  

 ,Jansen & Hein)کند، مانند فناوری یا گردشگری  
2023; Teschner, 2019) . 

اولاً،   است.  ضروری  دلیل  چند  به  تحقیق  این 
به  ۀمنطق انرژی و منابع    ۀعنوان صادرکنندکاسپین 

-و همچنین محل اتصال ارتباطات مهم حمل معدنی
می و ایفا  جهانی  تجارت  در  مهمی  نقش  کند.  نقل 

دریای کاسپین وابستگی بالایی میان    ۀکشورهای حوز
با   خود  تجاری  گردش  و  داخلی  ناخالص  تولید 

حمل دارند وضعیت  دریایی   & Akbulaev)  ونقل 
Bayramli, 2020)،  شهرهای بندری    ۀدرنتیجه توسع

تأثیر مستقیمی بر رشد اقتصادی منطقه   این حوزه
در شهرهای  حالیدارد.  بر  عمدتاً  موجود  ادبیات  که 

بندری اروپا، آسیای شرقی و آمریکای شمالی تمرکز  
تری از روابط شهر بندری در  دارد و نیاز به درک دقیق

مناطق دیگر مانند دریای کاسپین وجود دارد. دوماً،  
رابط درک  توسع  ۀ با  توسع  ۀبین  و  شهر،    ۀبندر 

می دولت  مها  تصمیمات  مورد  ؤتوانند  در  ثرتری 
برنامهگذاریسرمایه زیرساختی،  شهری،  های  ریزی 
استراتژیمنطقه و  توسعای  بگیرند   ۀهای    اقتصادی 

(Carpenter & Lozano, 2020). 
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 مبانی نظری  2
گسترش شهرنشینی در اطراف بنادر موجب شده تا  

که بین شهر و دریا    هایی بدل شوندبه عرصه بنادر  
بندری   اصطلاح شهرهای  به  و  است  محصور شده 

شدند.     توان می   را   بندری  شهر  طورکلی،بهایجاد 
  دارد   حضور  شهری  جامعۀ  آن  در   که  دانست  شهری

  است   پذیرفته   تأثیر  بندری  و   دریایی   های فعالیت  از   و
(Fakher & Nemati Mehr, 2020).    نظر از 

شدت  بنادر به  جاییو جابه  توسعه   ، فضایی، حضور
این شهرها تأثیر گذاشته است.   بر ساختار فضایی 

با  به ارتباط  در  تاریخ  طول  در  دیدگاه  دو  طورکلی 
کید بر  أبندر و شهر وجود داشته است. ابتدا ت  ۀرابط

قوی   فضایی  پیوند  و  شهر.  عملکردی  و  بندر  میان 
سپس، اشاره به جدایی بندر از شهر از نظر فضایی  

 شود. ها پرداخته می و عملکردی که در ادامه به آن

 بندر و شهر: یک پیوند قوی  2.1
تاریخی و مداوم بین بنادر    ۀبسیاری از محققان رابط
اند و به وابستگی متقابل و  و شهرها را بررسی کرده 

آن  متقابل  کرده مزایای  اشاره   Andrade et)اند  ها 
al., 2021; Aouissi et al., 2021) در همین رابطه . 

Lee (2008)  هاب بندری  شهرهای  فضایی  تکامل 
توسع در  بنادر  اهمیت  و  کردند  بررسی  را    ۀ آسیا 

-به ی  ها مدلای را برجسته کردند. آن شهری و منطقه
عنوان "مدل یکپارچگی آسیایی" پیشنهاد کردند که  

طور نزدیک به هم مرتبط و برای  در آن بندر و شهر به
به هستند.  سودمند  مثال،  یکدیگر    بندرعنوان 

رابطۀ   اینمونه   آن   میزبان   شهر  و   شانگهای  یک    از 
  مزایای   آن   در   که   است  زیست میان بندر و شهر هم

  از   توجهی   قابل   طور به  بندری   هایفعالیت   اقتصادی
  در   بندر  پایدار   حضور   .گیردمی   اثرات منفی آن پیشی 

نمی   پیشرفت   مانع   شهر   نزدیکی    بلکه   شود، شهر 
برایفرصت    و   بندر  یکپارچگی  تعمیق  هایی 

  حتی جایگاه رقابتی شهر  و   ایجاد   شهری   عملکردهای 
 .(Chen et al., 2022) کندمی  تقویت را

ادامه بیان کردند    (Andrade et al., 2021)  ،در 
که از نظر تاریخی، هر شهر ساحلی دارای یک بندر  

 Aouissi)همچنین  کرد. بود و بندر شهر را حفظ می 
et al., 2021)    رشد آغازگر  بنادر  که  کردند  بیان 

عنوان  جایی که شهرها به  ؛بسیاری از شهرها بودند
دریایی    ۀپیونددهند و  زمینی  اتصالات  بین  تجاری 

  شهرهای   بنادر بزرگ   و   را   شهرها   بنادر شکل گرفتند.  
  به   بندر  و   شهر   سرنوشت  .کردند  ایجاد  را   بزرگ

  یکدیگر  با  گامهم  یا   دو،  این   و  بود  خورده  گره  یکدیگر
ً   یا  کردندمی   طی  را  توسعه  مسیر   افول   دچار  مشترکا

 .شدندمی

 جدایی بندر از شهر  2.2
های  شهر، در دهه   و  بندر بین  تاریخی  پیوند  وجود  با

برخلاف    کشورهای   برای   غالب   روند   اخیر غربی 
 تضعیف ای ازفزاینده  سطح کشورهای آسیای شرقی

 ,Akhavan)است    بوده  شهر   و   بندر   بین   ارتباط
2020; Jugovic et al., 2021).    این دیدگاه  از 

روابط  امروزه  عملکردی   سنتی،  محققان    و   پیوند 
  شخصیت   و  شده  ضعیف  بندر  و   شهر  بین  فضایی 

   .است کرده تغییر هاآن

جهانی  منطق  طبق  دیگر،  بیانی  شدن  به 
صنعتی  دلیل  به  بنادر  شدن، اقتصادی، 

انداز کانتینری افزایش  و گسترش  کشتی   ۀسازی،  ها 
های  ها و همچنین ظهور سیستم آن   ۀمناطق پسکران

پایانه مین جهانی و شرکت أت  ۀزنجیر ای فراملی  های 
دگرگونی  شده دستخوش  چشمگیری   اندهای 

(Dadashpoor & Taheri, 2022; Z. Li et al., 
2022; Van den Berghe et al., 2023; Zhang et 

al., 2025).    از بنادر  تبدیل  به  منجر  تحولات  این 
تجارت و اشتغال به مراکز لجستیکی با    سنتی  مراکز

است   شده  پیشرفته   & Notteboom)فناوری 
Rodrigue, 2023).    اتوماسیون    بهبوداین تکامل با

عملیات بندری منجر به کاهش نیاز به نیروی کار در  
رابط و  است  شده  و  را  تاریخی    ۀبندر  بنادر  بین 

آن میزبان  استشهرهای  داده  تغییر  شهرهای    . ها 
به   اقتصادی  رشد  برای  گذشته  مانند  دیگر  مدرن 

  (Jugovic et al., 2021)بنادر خود وابسته نیستند  
 ,Akhavan)اند  رسیده  از بندر و به جدایی عملکردی  

2020). 



 

157 

 . 183تا  151 صفحات .1404 .4 شماره .12 دوره

 از بندر تا شهر: درک روابط میان بندر و شهر در حوزۀ ساحلی دریای کاسپین .  عرفان صغادی، مجتبی آراسته، خلیل حاجی پور

  پاسخ   در  بندری  هایزیرساخت   تکاملهمچنین،  
  در   جویی صرفه   ضرورت   و   فناوری   هایپیشرفت   به

  عملیات   برای  تربزرگ   های زمین  به  نیاز  مقیاس،
  متراکم  مراکز در اغلب  که  است  کرده  ایجاد را بندری
  بنادر   جایی جابه  باعث   و   نیستند  دسترس   در   شهری

 ,.Zarei et al)  است  شده  پیرامونی  مناطق  به
  بین   آشکار فضایی  جداسازی یک  تغییر، این. (2024

  کرده   ایجاد  شهری  هایهسته   بندری و  هایفعالیت
و   و   دریایی   لجستیک  هایشبکه   بین  رابطۀ  است 
 & Hein)  کندمی  بازتعریف  را  شهری  توسعۀ

Schubert, 2021) .  همچنان  درحالی بنادر  که 
زنجیرگره در  حیاتی  هستند، أت  ۀهای  جهانی  مین 

به    ۀرابط نیاز  کاهش  دلیل  به  شهر  و  بندر  بین 
 Carpenter)نزدیکی جغرافیایی ضعیف شده است  

& Lozano, 2020) علاوه مسائل.    محیط   براین، 
هم    و   ریزیبرنامه  هایپارادایم   و   زیستی پایداری 

محرکی برای تسریع این جدایی شناخته شده است  
(Rodrigue et al., 2022)به این  طوری .  که 

تبدیلپارادایم  مسؤول  فکری    و   متروك   بنادر  های 
شهر  جامانده، به  قدیمی  تاریخی  هستۀ    به   نزدیک 

  و   تجاری  مسکونی،  کاربری  مانند  شهری  عملکردهای 
  درمجموع   . (Jugović et al., 2021)هستند    تفریحی 

  شدن، تخریب و بازسازی متروک،  در شهرهای بندری
قدیمی    هایزیرساخت  با  می بندری    رشد تواند 
توان با   همراه باشد و کاهش جمعیت را می جمعیت  

کرد  بندر    رشد  ,.Martín-Antón et al)همراه 
2020). 

  به   کاسپین   دریای  منطقۀ بر تمرکز با  تحقیق  این
  روابط   مورد   در   موجود   دانش  مجموعه   گسترش   دنبال 

بندر و شهر است. مدل مفهومی تحقیق حاضر در  
  آمدهدست به  نمایش داده شده است. بینش  1شکل  

  شهری،   ریزان برنامه  برای   مطالعه  این   از
  توسعۀ   در   درگیر  نفعانذی  سایر  و  گذارانسیاست

و  در  هم  بندری،  شهرهای  پایدار محدوده    هم   این 
بود. خواهد  مرتبط  آن، از فراتر

 
 . مدل مفهومی 1شکل  

 روش تحقیق 3
  در   محصور   آبی   پهنۀ  پهناورترین  کاسپین،  دریای

  خدادادی،   طبیعی   منابع  از   سرشار   ایگنجینه  خشکی، 
.  ارزشمند است  ذخایر  سایر  تا  گرفته  گاز  و  نفت   از

  آن   آبی،  پهنۀ  این  فردمنحصربه  جغرافیایی  موقعیت
  ها استراتژیست   و   اقتصاددانان  توجه  کانون   به  را

 قرارگرفتن  واسطۀ  به  منطقه  این.  است  کرده  تبدیل
- شمال   و   غرب-شرق  حیاتی   مسیرهای   تقاطع   در

  ایفا   المللبین   تجارت  در  کلیدی   نقشی   جنوب،

  و   آسیا   هایقاره   میان  ارتباطی   پلی عنوان به و کندمی
  دریای   از   سهمی   که  کشورهایی  .کندمی   عمل  اروپا

 قزاقستان،  روسیه،  ایران،:  شامل  دارند،  کاسپین
 نظر  طبق  .باشندمی   آذربایجان  ترکمنستان،

(2020 )Akbulaev & Bayramli, تولید   ناخالص   ، 
  شدیدی   وابستگی  کشورها،  این   تجارت  حجم  و   داخلی 

دلیل  ه  ب  .دارد  دریایی  ونقل حمل  توسعۀ  و  رونق  به
، بنادر هستند  ،ونقل دریاییو مقصد حمل  أاینکه مبد
  ها، ساحلی میزبان آن  شهرهای  و   بنادر   دقیق  شناخت
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  تعامل   چگونگی  بررسی  همچنین  و  کاسپین   دریای
  ناپذیر اجتناب  و   ضروری   امری   بندر،  و   شهر   میان
ترین شهرهای  این مطالعه از هر کشور، مهم   .است

شکل   طبق  کرد.  انتخاب  را  محدوده 2بندری  های  ، 

و   استاراخان  )آذربایجان(،  باکو  شامل:  منتخب 
)ایران(،  ماخاچ  نوشهر  و  انزلی  )روسیه(،  قلعه 
باشی )ترکمنستان(، اکتائو )قزاقستان(.ترکمن 

 
 . موقعیت شهرهای بندری منتخب در دریای کاسپین 2شکل  

جمع داده برای  و  اطلاعات  از  آوری  نیاز  مورد  های 
از  داده  نظرسنجی  بر  )مبتنی  اول  دست  های 

  بنادر   کل  ادارۀ  از  متخصصین( و دست دوم )اخذشده
  های سایت   ،1402  سال   آمارهای   براساس  دریانوردی  و

سامانه   اینترنتی ،  Openstreetmapهای  بنادر، 
  گوگل ارث و گول مپ( استفاده شده است. رویکرد 

توصیفی روش  بر  مبتنی  نوع  -پژوهشی  از  تحلیلی 
تصمیم روش  از  است.  به کمی  معیاره  چند  گیری 

یافتگی بنادر و شهرهای  منظور ارزیابی میزان توسعه 
صورت مجزا  منتخب کرانۀ ساحلی دریای کاسپین به

  ترین عوامل و مهم   وزن   تعیین  شود. برای استفاده می 
وزن  روش  از  فوکام معیارها  نظر    1دهی  کمک    7با 

و   بندر  به  به    8کارشناس مربوط  کارشناس مربوط 
  برای   2مارکوس   روش  از  شود. سپس شهر استفاده می 

گرفته    و   بنادر  جداگانۀ  بندیرتبه بهره  شهرها 
و  می بنادر  نهایی  مقادیر  کمک  با  آن  از  بعد  شود. 

بندی استفاده  شهرها که از روش مارکوس برای رتبه
به می میزان  شود،    سطوح   بین   همبستگی  تعیین 

پرداخته    و   بنادر  یافتگیتوسعه منتخب  شهرهای 
براساسمی تحقیق  این  در    و   هاداده   ماهیت  شود. 

رتبه   تحقیق  سؤال  علت  ترتیبی  به  روابط  و  بندی 
از داده  گرفته    همبستگی   روش   ها  بهره  اسپیرمن 
شود. همچنین، برای بررسی نوع رابطۀ میان بندر  می

از   منتخب  بندری  شهرهای  تک  تک  در  شهر  و 
  (2006) ,  که توسط  (RCI)شاخص مرکزیت نسبی  

Ducruet & Lee   استفاده می در    شود.ابداع شد، 
، عوامل و معیار مؤثر در ارزیابی میزان  2و    1جدول  
 . یافتگی بنادر و شهرها آورده شده استتوسعه

  

 
1 FUCOM 2 Marcos 
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 یافتگی بندر . عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 1جدول  

عوامل مربوط به  
 بندر

 منبع معیار )کد(

زای عوامل برون 
 خشکی 

 شهر ترینبزرگ  تا  بندر فاصلۀ
 (C1ای )منطقه

(Dadashpoor & Arasteh, 2020; Mou et 
al., 2020) 

 (Feng et al., 2013; Parola et al., 2017) (C2شهر ) اولین تا  بندر فاصلۀ

 ,.Kaliszewski et al., 2020; Mou et al) ( C3جاده ) تا فاصله
2020) 

 ,.Kaliszewski et al., 2020; Mou et al) ( C4آهن )فاصله تا راه 
2020) 

 (Mou et al., 2020; Rodrigue, 2004) (C5فاصله تا فرودگاه )
صنعتی، بنادر   های شهرک  تعداد

 (C6خشک و مناطق ویژۀ اقتصادی )
(Liu, Wang, et al., 2021; Parola et al., 

2017; Zarei & Arasateh, 2023) 

زای عوامل برون 
 دریا 

 (Ding et al., 2019) (C7کشتی ) مجاز  آبخور  حداکثر
-کشتی  برای مناسب روزهای  تعداد

 (Gao et al., 2018) ( C8رانی )

 از نظر اتصال  راهبردی موقعیت
 (Wagner et al., 2022) ( C9دریایی )

زای عوامل درون 
 بندر

 (Z. Li et al., 2022; Liu, Wang, et al., 2021) ( C10میزان تخلیه و بارگیری بالفعل )
 - (،C11جایی بار )ظرفیت سالانۀ جابه 

بندرگاه  استحفاظی  حریم گسترۀ
(C12،) (Rodrigue & Notteboom, 2009) 

 .Ding et al., 2019; Munim et al., 2022; J) ( C13تعداد اسکله )
Wang et al., 2023) 

خدمات تعمیر و نگهداری کشتی  
(C14 ) (Y. Wang et al., 2014) 

تعداد تجهیزات فنی خشکی و دریایی  
(C15) 

(Ding et al., 2019; Martínez Moya & Feo 
Valero, 2017; Munim et al., 2022) 

 ;Bortas et al., 2022; Ding et al., 2019) ( C16مساحت انبار )
Zarei & Arasateh, 2023) 

خدماتی   و  اداری فضاهای  تعداد
 (Ding et al., 2019) (C17بندرگاه )

 (Martínez Moya & Feo Valero, 2017) (C18) مساحت پارکینگ 
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 یافتگی شهر . عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 2جدول  

عوامل مربوط به  
 شهر

 منبع معیار 

- عوامل راهبردی
 فضایی 

 ,.Chao et al., 2019; Dadashpoor et al) ( B1استان ) مرکز تا فاصله
2019) 

 (G. Li et al., 2018; Salem et al., 2021) (B2فاصله تا فرودگاه )
 (G. Li et al., 2018; Salem et al., 2021) ( B3آهن )فاصله تا راه 

دریایی   از نظر اتصال  راهبردی موقعیت
(B4) (Ding et al., 2019) 

- عوامل کالبدی
 فیزیکی 

 (Salem et al., 2020) ( B5شهر ) پیرامون  فرعی مراکز تعداد
 (X. Li et al., 2013; Salem et al., 2020) (B6تعداد بزرگراه متصل به شهر )

شهر   به  متصل فرعی های جاده  تعداد
(B7 ) 

(C. Li et al., 2017; Pravitasari et al., 
2018) 

  به ازای  شهریدرون های راه کل  نسبت 
 ( B8نفر ) 10000 هر

(Nazmfar & Ali Bakhshi, 1393; Shamai 
et al., 1393) 

عوامل خدمات  
 عمومی 

 (Maleki et al., 1396) (B9درمانی )  کاربری سرانۀ
 (Saremi & Totzari, 1393) (B10)سبز  فضای  و سرانۀ پارک 

گردشگری  و  سرانۀ کاربری تفریحی
(B11 ) (Sasanpour & Aghajani, 1394) 

 (Maleki et al., 1396) ( B12)سرانۀ کاربری ورزشی 
نفر   10000 هر  ازای  به بنزین   پمپ تعداد

(B13) (Veysi Nab et al., 1396) 

  ازای به  نشانیآتش  هایایستگاه  تعداد
 (Saremi & Totzari, 1393) ( B14)نفر  10000 هر

  هر ازای  به  پلیس هایایستگاه  تعداد
 (Molaei Hashjin et al., 1397) ( B15)نفر  10000

  10000  هر ازای به  اتوبوس ایستگاه تعداد
 (Saxena & Jat, 2020) ( B16)نفر 

 توسط جاشدهجابه  مسافر تعداد
 (Nezafat Danesh et al., 1395) (B17)سالانه  صورتبه هواپیما 

عوامل خدمات  
 بندری

 -  ( B18اسکله ) تعداد
 -  ( B19)میزان تخلیه و بارگیری بالفعل 

-به  بندر در  شده جاجابه  مسافر تعداد
 (Suthiwartnarueput et al., 2020) ( B20سالانه ) صورت

- عوامل اقتصادی 
 تجاری 

 (Veysi Nab et al., 1396) ( B21صنعتی ) سرانۀ کاربری
 (Maleki et al., 1396) (B22سرانۀ کاربری تجاری )
 (Sasanpour & Aghajani, 1394) ( B23سرانۀ کاربری اداری )
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- عوامل اجتماعی
 فرهنگی 

 Ruben et al., 2020; Waseem Naikoo) (B24) جمعیت
et al., 2020) 

 (G. Li et al., 2018; Meng et al., 2022) (B25جمعیت ) تراکم
 (Shamai et al., 1393) (B26آموزشی ) سرانۀ کاربری
 (Nazmfar & Ali Bakhshi, 1393) ( B27مذهبی ) سرانۀ کاربری
 (Maleki et al., 1396) ( B28فرهنگی ) سرانۀ کاربری

 (Ashouri & Shams, 1401) (B29تاریخی ) پهنۀ  مساحت

ها در  طور مختصر به فرآیند پردازش داده در ادامه به
 اشاره خواهد شد:    1RCIهای فوکام، مارکوس و  روش

 Pamučar etتوسط    این روش روش فوکام:    -
al., (2018)  بر  معرفی شد   زوجی   مقایسۀ  پایۀ  که 

  هایی روش   با   مقایسه  در   روش  این.  است  استوار
و فرآیند تحلیل سلسله    2روش بهترین بدترین مانند  
و    نیاز  کمتری  زوجی   مقایسات  به  3مراتبی دارد 

ً   فوکام   جدیدتر است.    شود،می   اجرا  گام   پنج  در  عموما
  توسط   هاگام   این  محاسبات،  پیچیدگی  دلیل  به  اما

به    گام.  گیردمی  انجام  Lingo 17  افزارنرم اول 
) رتبه عوامل/معیارها  ,C = 𝐶1بندی  𝐶2, . . . , 𝐶𝑛  )

خبرگان و    ها با تشخیص آناهمیت    میزان  براساس
 پردازد. با سایرین می  عامل/معیارترین  مهم ۀمقایس

𝐶𝑗(1) >  𝐶𝑗(2) > ⋯ > 𝐶𝑗(𝑘)                     (1) 

  داده   نشان  K  با  داده  مجموعه  در  معیارها  رتبۀ
  برابر   معیار  چند  یا   دو   اهمیت   که صورتیدر.  شودمی

  تساوی   علامت  از  ،"از  بیشتر"  علامت   جای  به  باشد،
 .شودمی  استفاده موضوع این  نمایش   برای

  هر   به   شدهداده  تخصیص  هایرتبه  دوم،   گام   در
  بردارهای   تا  شوند می  مقایسه  یکدیگر   با  معیار

.  گردند  تعیین  معیارها  یا  عوامل  نسبی  اهمیت
از  𝐶𝑗(𝑘)معیار  هر  برای  نسبی  اهمیت استفاده  با   ،
𝑘فرمول  

𝑘+1
می    آن  محاسبه  در  که  آن    ۀرتب  𝑘شود 

 معیار است.  

 
1 Relative concentration index (RCI) 
2 Best worst method (BWM) 

به  نویسی  صورت زیر فرمول بردار اهمیت نسبی 
 شود: می

𝝋 = 𝜑1 2 ⁄ , 𝜑2 3⁄ , 𝜑𝑘 𝑘+1⁄                   (2) 

این   𝜑𝑘  فرمول در  𝑘+1⁄  ارجحیت   میزان  گرنشان  
  معیاری  با  قیاس  در است    𝐶𝑗(𝑘)رتبۀ    با  معیاری

𝐶𝑗(𝑘  رتبۀ  که  است + است. این مرحله برای  را دار   (1
به   نسبت  معیارها  از  یکی  اهمیت  میزان  تعیین 

گیری بسیار حائز اهمیت  دیگری در چارچوب تصمیم 
 است.

  وزن   نهایی   محاسبۀ  برای   شروطی   سوم،  گام  در 
 شود. مطرح می  معیارها یا  عوامل

با   برابر  عامل/معیار  وزن  نسبت  اول:  شرط 
 اهمیت نسبی عامل/معیار مشاهده شده باشد.  

𝜑𝑘 𝑘+1⁄ = 
𝑤𝑘

𝑤𝑘+1
⁄                          (3) 

مقدار   دوم:    اصول   با  باید   هاوزن شرط 
 .باشد سازگار ریاضی   پذیریانتقال 

(4) 
𝑤𝑘

𝑤𝑘+1
⁄ ×  

𝑤𝑘+1
𝑤𝑘+2

⁄ =  
𝑤𝑘

𝑤𝑘+2
⁄      

  به   قادر  که  شود می  ایجاد  مدلی  چهارم،  گام  در
  عوامل/معیارهای   از  یک  هر  برای  نهایی  وزن  تعیین
 .باشد بررسی  مورد

  

3 Analytic hierarchy process (AHP) 
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Min 𝑥                    (5) 
s.t. 

|
𝑤𝑗 (𝑘)

𝑤𝑗(𝑘+1)
− 𝜑𝑘 𝑘+1⁄ | ≤ 𝑥, ∀𝑗 / 

|
𝑤𝑗 (𝑘)

𝑤𝑗(𝑘+2)
− 𝜑𝑘 𝑘+1⁄ × 𝜑𝑘+1 𝑘+2⁄  | ≤ 𝑥, ∀𝑗 

∑𝑤𝑗

5

𝑗=1
= 1, 

𝑤𝑗 ≥ 0, ∀𝑗 

  نهایی   وزن  گام،  پنجمین  در  درنهایت،
 . گرددمی  محاسبه نظر، مورد  عوامل/معیارهای

 Stević et  توسط   که  این روش روش مارکوس:    -
al., (2020)  نوین    رویکردی  عنوانبه  شد،  معرفی

روش  به  مشابه نسبت   گیریتصمیم  حوزۀ   در   های 
  را   پژوهش  هایگزینه  بندی رتبه  امکان  چندمعیاره،

  بین   رابطۀ  تعریف  بر  تکیه  با   روش   این.  کندمی   فراهم
ضد    و  آل ایده   هایگزینه)  مرجع  مقادیر  و  هاگزینه

  پرداخته   هاگزینه   مطلوبیت   توابع   تعیین  به  ،(آل ایده 
  از   ها آن  دوری   و   نزدیکی   براساس   را  بندیرتبه  و

ایده  و  آل ایده   هایحلراه   به .  دهدمی   انجام   آل ضد 
  را   گزینه   هر  موقعیت  مطلوبیت،  توابع   دیگر،   عبارت
  و   دهند می   نشان   مرجع   حل  راه  دو   این   به  نسبت 
  به   را  نزدیکی   بیشترین   که   است  ایگزینه  برتر،  گزینۀ

ضد    حلراه   از   را  فاصله  بیشترین  و  آل ایده   حلراه
. روش مارکوس طی مراحل زیر  باشد  داشته  آل ایده 

 شود: انجام می

تصمیم1  ۀمرحل ماتریس  تشکیل  اولیه.  :  گیری 
  nای از  های چندمعیاره شامل تعریف مجموعهمدل 

 گزینه است.  mمعیار و 

یافته. در این  : تشکیل ماتریس توسعه2  ۀمرحل
  و ( AI) آل ایده  حلراه تعریف با  اولیه ماتریس مرحله 

 . یابدمی  گسترش( AAI) آل ضد ایده 

𝐶1 𝐶2 … 𝑐𝑛 

𝑋 =  

𝐴𝐴𝐼   
𝐴1   
𝐴2   
…   
𝐴𝑚   
𝐴𝐼   [

 
 
 
 
 
𝑥𝑎𝑎1 𝑥𝑎𝑎2 … 𝑥𝑎𝑎𝑛

𝑥11 𝑥12 … 𝑥1𝑛

𝑥21 𝑥22 … 𝑥2𝑛

… … … …
𝑥𝑚1 𝑥22 … 𝑥𝑚𝑛

𝑥𝑎𝑖1 𝑥𝑎𝑖2 … 𝑥𝑎𝑖𝑛 ]
 
 
 
 
 

 

ضراه ) ایدهد  حل  استAAIآل  گزینه  بدترین    ؛ ( 
راهدرحالی  ایدهکه  )حل  گزینهAIآل  بهترین  (  با  ای 

با    AIو    AAIویژگی است. بسته به ماهیت معیارها،  
 شوند: تعریف می زیراستفاده از معادلات 

𝐴𝐼 = max
𝑖

𝑥𝑖𝑗   𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐵   𝑎𝑛𝑑 min
𝑖

𝑥𝑖𝑗  𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐶 

𝐴𝐴𝐼 = min
𝑖

𝑥𝑖𝑗    𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐵   𝑎𝑛𝑑 max
𝑖

𝑥𝑖𝑗  𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐶 

آن   در  جنب  Bکه  که  و    ۀمعیارهایی    Cسود 
جنب که  می  ۀمعیارهایی  نشان  را  می هزینه  -دهد، 

 اشد.ب

(.  Xیافته )سازی ماتریس توسعه: نرمال 3  ۀمرحل
با استفاده    =𝑚∗𝑛  N[𝑛𝑖𝑗]شده  مقادیر ماتریس نرمال 

 آیند:( به دست می7( و ) 6از معادلات )

𝑛𝑖𝑗 =
𝑥𝑎𝑗

𝑥𝑖𝑗
   𝑖𝑓  𝑗 ∈ 𝐶                      (6) 

𝑛𝑖𝑗 =
𝑥𝑖𝑗

𝑥𝑎𝑗
   𝑖𝑓  𝑗 ∈ 𝐵                     (7)  

را    Xعناصر ماتریس    𝑥𝑎𝑖و    𝑥𝑖𝑗که در آن عناصر  
 دهند. نشان می 

وزنی  4  ۀمرحل ماتریس  تعیین   :V = [𝑣𝑖𝑗]𝑚∗𝑛 .
در    Nشده  با ضرب ماتریس نرمال   Vدار  ماتریس وزن 
( به دست  8)  ۀمعادلطبق  ،  𝑤𝑗معیار  هر  ضرایب وزنی  

 آید. می

𝑉𝑖𝑗 = 𝑛𝑖𝑗 × 𝑊𝑗                          (8) 

با  : محاسبه درجه مطلوبیت گزینه5  ۀمرحل ها. 
از )  استفاده  )9معادلات  و  مطلوبیت  (  10(  درجات 

راهگزینه با  رابطه  در  ایدهها  ضد  ایدهحل  و  آل  آل 
 شود. محاسبه می

𝐾𝑖
− =

𝑆𝑖

𝑆𝑎𝑖
                                   (9)   

𝐾𝑖
+ =

𝑆𝑖

𝑆𝑎𝑎𝑖
                                 (10) 
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آن   در  هر    𝑆𝑖  (i = 1,2,..,m)که  مقادیر  مجموع 
( را نشان  11)  ۀمعادلطبق  ،  Vدار  سطر ماتریس وزن 

 دهد. می

𝑆𝑖 = ∑ 𝑉𝑖𝑗
𝑛
𝑗=1                                (11) 

گزینه6  ۀمرحل مطلوب  عملکرد  تعیین  های  : 
مشاهده گزینه  مطلوب  عملکرد  در  مختلف.  شده 

آل است. عملکرد  آل و ضد ایدهحل ایدهرابطه با راه
 شود. ( تعریف می12)  ۀها با معادلمطلوب گزینه

𝑓(𝐾𝑖) =
𝐾𝑖

++𝐾𝑖
−

1+
1−𝑓(𝐾𝑖

+)

𝑓(𝐾𝑖
+)

+
1−𝑓(𝐾𝑖

−)

𝑓(𝐾𝑖
−)

           (12) 

𝑓(𝐾𝑖که در آن  
عملکرد مطلوب را در رابطه با    (−

ضد راه 𝑓(𝐾𝑖  و آل  ایدهحل 
در    (+ را  مطلوب  عملکرد 

راه با  ایدهرابطه  میحل  نشان  عملکرد  آل  دهد. 
راه با  رابطه  در  ایدهمطلوب  و ضد حل  با  ایدهآل  آل 

 شوند.( تعیین می 14( و )13اعمال معادلات )

𝑓(𝐾𝑖
−) =

𝐾𝑖
+

𝐾𝑖
++𝐾𝑖

−                             (13) 

𝑓(𝐾𝑖
+) =

𝐾𝑖
−

𝐾𝑖
++𝐾𝑖

−                             (14) 

رتبه7  ۀمرحل گزینه:  مقادیر  بندی  براساس  ها 
 است.  12  ۀآمده از رابطدستنهایی به

نسبی:   مرکزیت  دو  شاخص  از  لی  و  دوکروت 
  RCIجمعیت و ظرفیت بندر برای ایجاد    ۀعامل انداز

کرد.   محاسباستفاده  سهم  RCI  ۀ برای  باید  ابتدا   ،

و همچنین سهم   بنادر منطقه  از ظرفیت کل  بندر 
شهر بندری از کل جمعیت منطقه محاسبه شود. به  
مورد   بندر  نخست، ظرفیت  گام  در  که  ترتیب  این 

شود.  نظر بر ظرفیت کل بنادر آن منطقه تقسیم می 
به  برای  از  دستسپس،  بندری  شهر  سهم  آوردن 

جمعیت   کل  بر  بندری  شهر  جمعیت  جمعیت، 
می تقسیم  تقسیم سهم  شومنطقه  با  درنهایت،  د. 

جمعیت،   از  بندری  شهر  سهم  بر  ظرفیت  از  بندر 
کمتر از    RCIاگر مقدار  شود.  حاصل می   RCIمقدار  

غلب  باشد،  0.75 از  حاکی  امر  های  فعالیت   ۀاین 
بر فعالیت به  شهری  در منطقه است،  بندری  های 

بندر و شهر   روابط  در  اصلی  نوعی که شهر محرک 
  1.25بیشتر از    RCIاست. در صورتی که اگر مقدار  

های بندری  توان نتیجه گرفت که فعالیت باشد، می 
فعالیت بر  منطقه،  اگر  در  دارند.  غلبه  های شهری 

تعادل    ۀ دهندنشان   ،باشد  1.25تا    0.75مقدار آن بین  
 & Ducruet)است  میان فعالیت بندری و شهری  

Lee, 2006).  مقدار    ۀ محاسب  ۀ نحوRCI    روابط در 
 آورده شده است. زیر

ظرفیت  بندر
ظرفیت  کل بنادر  منطقه
 ای بندر از ظرفیت= سهم منطقه  

جمعیت  شهر  بندری
جمعیت  کل منطقه

 ای شهر از جمعیت= سهم منطقه 

سهم  منطقه ای  بندر از ظرفیت 
سهم   منطقه ای  شهر  بندری از جمعیت  

 =RCI   
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 . فرآیند انجام پژوهش 3شکل  

 ی تحقیقهایافته 4
اهمیت    میزان   درک برای  ابتدا   شد  گفته  طورکه همان
وزن   از   خبره   هر   نظر   تفکیک  به   معیار/عامل  هر  و 

  شود. می   استفاده  فوکام  روش  شده درمراحل گفته
  وزن   محاسبۀ  و  خبرگان  تمامی  نظرات  ادغام  برای

.  شد  گرفته  بهره   هندسی  میانگین  روش   از   نسبی،
  شده ادغام  اوزانجمع    ازآنجاکه،  است  ذکر  شایان

  نیست،  یک  با   برابر  هندسی   میانگین   اعمال   از   پس 

  نرمال ها را  لازم است آن  ،این مقدار  به  رسیدن  برای
با ضرب وزن هر عامل در وزن نسبی  نهایت،  در   .کنیم

نهایی هر معیار  زیرمجموعه خودش وزن  معیارهای 
  تمامی   دیدگاه  که  شودمی   نشان  خاطردست آمد.  ه  ب

  معیارهای   و  عوامل  دهی وزن   و   مقایسه  در   خبرگان
  بود؛   برخوردار  مناسبی  اعتبار   و   پایایی   از   ذکرشده 

  ها آن نظرات در DFC(x)  سنجی اعتبار  شاخص  چراکه
 . بود 0.05 از کمتر معیارها و  عوامل  تمامی در
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 شده با کمک روش فوکام یافتگی بندر، محاسبه . وزن عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 3جدول  

 ( 0.208زای دریا، وزن )عوامل برون ( 0.404زای خشکی، وزن )عوامل برون معیار 
C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 

 0.211 0.158 0.632 0.067 0.059 0.156 0.156 0.094 0.468 1 ۀخبر نظر
 0.745 0.106 0.149 0.08 0.12 0.24 0.24 0.08 0.24 2 ۀخبر نظر
 0.652 0.13 0.217 0.09 0.056 0.225 0.113 0.064 0.451 3 ۀخبر نظر
 0.13 0.217 0.652 0.272 0.039 0.272 0.091 0.054 0.272 4 ۀخبر نظر
 0.176 0.118 0.706 0.478 0.068 0.096 0.08 0.119 0.159 5 ۀخبر نظر
 0.652 0.13 0.217 0.173 0.058 0.074 0.518 0.074 0.104 6 ۀخبر نظر
 0.588 0.118 0.294 0.433 0.062 0.144 0.072 0.072 0.216 7 ۀخبر نظر
 0.455 0.091 0.455 0.272 0.039 0.272 0.054 0.091 0.272 8 ۀخبر نظر

 0.436 0.149 0.415 0.213 0.069 0.195 0.146 0.092 0.286 وزن نسبی 
 0.091 0.031 0.086 0.086 0.028 0.079 0.059 0.037 0.115 وزن نهایی 

 ( 0.388زای بندر، وزن )عوامل درون معیار 

C10 C11 C12 C13 C14 C15 C16 C17 C18 
 0.036 0.064 0.085 0.085 0.064 0.255 0.028 0.255 0.128 1 ۀخبر نظر
 0.05 0.05 0.084 0.251 0.063 0.251 0.084 0.084 0.084 2 ۀخبر نظر
 0.043 0.057 0.069 0.172 0.049 0.343 0.038 0.114 0.114 3 ۀخبر نظر
 0.052 0.052 0.12 0.12 0.072 0.361 0.06 0.09 0.072 4 ۀخبر نظر
 0.05 0.044 0.088 0.177 0.059 0.353 0.039 0.118 0.071 5 ۀخبر نظر
 0.065 0.04 0.162 0.108 0.046 0.108 0.04 0.323 0.108 6 رۀخب نظر
 0.057 0.057 0.067 0.134 0.057 0.402 0.045 0.1 0.08 7 ۀخبر نظر
 0.034 0.04 0.048 0.24 0.048 0.24 0.03 0.24 0.08 8 ۀخبر نظر

 0.050 0.053 0.090 0.161 0.060 0.289 0.046 0.155 0.096 وزن نسبی 
 0.020 0.021 0.035 0.062 0.023 0.112 0.018 0.060 0.037 وزن نهایی 
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 شده با کمک روش فوکام یافتگی شهر، محاسبه . وزن عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 4جدول  

 (0.109فیزیکی، وزن )-کالبدیعوامل  (0.241وزن ) فضایی،-راهبردیعوامل  معیار 
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 

 0.597 0.119 0.199 0.085 0.492 0.098 0.164 0.246 1 ۀ خبر نظر
 0.107 0.179 0.535 0.179 0.167 0.167 0.167 0.500 2 ۀ خبر نظر
 0.105 0.158 0.632 0.105 0.522 0.174 0.174 0.130 3 ۀ خبر نظر
 0.136 0.136 0.546 0.182 0.522 0.174 0.130 0.174 4 ۀ خبر نظر
 0.119 0.085 0.597 0.199 0.535 0.179 0.179 0.107 5 ۀ خبر نظر
 0.125 0.125 0.625 0.125 0.455 0.227 0.227 0.091 6 ۀ خبر نظر
 0.130 0.130 0.647 0.093 0.404 0.404 0.135 0.058 7 ۀ خبر نظر

 0.164 0.141 0.553 0.143 0.454 0.204 0.180 0.161 وزن نسبی 
 0.018 0.015 0.060 0.016 0.110 0.049 0.043 0.039 وزن نهایی

 
 شده با کمک روش فوکام )ادامه( یافتگی شهر، محاسبه . وزن عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 4جدول  

 (0.146خدمات عمومی، وزن )عوامل   معیار 
B9 B10 B11 B12 B13 B14 B15 B16 B17 

 0.039 0.311 0.044 0.052 0.062 0.104 0.155 0.155 0.078 1 نظر خبرۀ 
 0.040 0.052 0.121 0.072 0.072 0.040 0.121 0.121 0.362 2 نظر خبرۀ 
 0.130 0.087 0.087 0.087 0.087 0.087 0.261 0.087 0.087 3 نظر خبرۀ 
 0.287 0.095 0.071 0.095 0.095 0.071 0.095 0.095 0.095 4 نظر خبرۀ 
 0.152 0.076 0.076 0.076 0.076 0.051 0.152 0.038 0.304 5 نظر خبرۀ 
 0.117 0.233 0.047 0.078 0.058 0.117 0.117 0.117 0.117 6 نظر خبرۀ 
 0.099 0.059 0.059 0.042 0.042 0.042 0.298 0.059 0.298 7 نظر خبرۀ 

 0.114 0.119 0.077 0.079 0.077 0.077 0.179 0.100 0.179 وزن نسبی 
 0.017 0.017 0.011 0.011 0.011 0.011 0.026 0.015 0.026 وزن نهایی

 
 شده با کمک روش فوکام )ادامه( یافتگی شهر، محاسبه . وزن عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 4جدول  

 (0.163تجاری، وزن )-اقتصادیعوامل   (0.256خدمات بندری، وزن )عوامل   معیار 
B18 B19 B20 B21 B22 B23 

 0.273 0.545 0.182 0.677 0.097 0.226 1 نظر خبرۀ 
 0.097 0.226 0.677 0.429 0.143 0.429 2 نظر خبرۀ 
 0.182 0.545 0.273 0.182 0.545 0.273 3 نظر خبرۀ 
 0.158 0.211 0.631 0.200 0.600 0.200 4 نظر خبرۀ 
 0.653 0.217 0.130 0.217 0.653 0.130 5 نظر خبرۀ 
 0.130 0.217 0.653 0.250 0.500 0.250 6 نظر خبرۀ 
 0.653 0.217 0.130 0.091 0.455 0.455 7 نظر خبرۀ 

 0.288 0.344 0.368 0.286 0.412 0.303 وزن نسبی 
 0.047 0.056 0.060 0.073 0.105 0.077 وزن نهایی
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 شده با کمک روش فوکام )ادامه( یافتگی شهر، محاسبه . وزن عوامل و معیارهای مؤثر بر ارزیابی میزان توسعه 4جدول  

 ( 0.085فرهنگی، وزن )-اجتماعیعوامل  معیار 
B24 B25 B26 B27 B28 B29 

 0.105 0.070 0.053 0.140 0.421 0.211 1 نظر خبرۀ
 0.052 0.052 0.041 0.122 0.366 0.366 2 نظر خبرۀ
 0.118 0.118 0.118 0.118 0.176 0.353 3 نظر خبرۀ
 0.094 0.094 0.067 0.118 0.470 0.157 4 نظر خبرۀ
 0.089 0.148 0.063 0.148 0.442 0.111 5 نظر خبرۀ
 0.062 0.309 0.062 0.103 0.309 0.155 6 نظر خبرۀ
 0.065 0.452 0.091 0.091 0.151 0.151 7 نظر خبرۀ

 0.089 0.150 0.074 0.131 0.340 0.216 وزن نسبی 
 0.008 0.013 0.006 0.011 0.029 0.018 وزن نهایی 

رتبه  معیارها  و  عوامل  به  دهی وزن   از  پس    بندیبه 
  با   هاآن  یافتگی توسعه  سطح  براساس   شهرها و بنادر 

شود. طبق مراحل  می  پرداخته   مارکوس  روش  کمک
  تشکیل   گام   اولین  شده در بخش روش تحقیق،گفته

این    تصمیم  ماتریس دوم  مرحلۀ  در  سپس  است. 
می  گسترش  مقادیرماتریس  و  ضد    و  آل ایده   یابد 

( معین  6و    5ها )جدول  آل هر معیار طبق گزینهایده 
 آل ایده   شود. اگر معیار از نوع هزینه باشد، مقدار می

  باشد ها می این معیار در گزینه  مقدار  کمترین  با   برابر
  که درحالی .  آن  بیشترین  با  برابر  آل ایده   ضد  مقدار  و

باشد، نوع سود  از  معیار    با   برابر  آل ایده   مقدار   اگر 
گزینه  مقدار  بیشترین در    ضد   مقدار  و  هامعیار 

پسمی   مقدار  کمترین  با  برابر  آل ایده    از   باشد. 
  سوم   مرحلۀ  عنوانبه  سازینرمال   ماتریس،  تشکیل

  معادلۀ   و  هزینه  معیار  برای (  6)  معادلۀ  اعمال   با  باید
(  روش تحقیق  به  مراجعه)  سود  معیارهای  برای(  7)

-نرمال   ماتریس  محاسبۀ  بعدی  مرحلۀ  .شود  انجام
  که   معیار  هر   وزن   امر  این   برای .  است  دار وزن   شده
 ً   3  جدول )  است   شده  محاسبه   فوکام   روش   از  قبلا

مربوط به    4برای معیارهای مربوط به بندر و جدول  
  نرمال ضرب   ماتریس   در  را(  معیارهای مربوط به شهر

  تا   9  معادلات   از   استفاده  با   بعد  مرحلۀ  در   .کنیممی
رتبه  نتایج   14 برای  شهرها نهایی  و  بنادر    بندی 

  f(K)  مطلوب   با محاسبۀ عملکرد   . شوندمی   محاسبه
گزینه، با  هر    دست   به  12  رابطۀ  از  استفاده   که 

گزینهمی رتبهآید،  را  میها  نتایج  بندی  کنیم. 
میزان  رتبه براساس  شهرها  و  بنادر  بندی 

 .آورده شده است 7یافتگی در جدول توسعه
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 یافتگی به روش مارکوس بندی بنادر براساس میزان توسعه . ماتریس تصمیم معیارهای مؤثر بر ارزیابی و رتبه 5جدول  

 بندر
 عوامل برون زای دریا  عوامل برون زای خشکی 

C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 
 1.6 243 4.5 1 36 63 14.7 10 154 آلمقدار ضد ایده 
 1.6 365 4.6 2 33 63 4.10 0.01 40 بندر انزلی 

 0.7 365 5.5 1 3 168 2 0.01 180 بندر نوشهر 
 3.2 365 7 1 10 0.01 0.01 3.2 154 بندر ترکمن باشی 

 2.7 365 7 4 36 0.01 14.7 10 10 بندر اکتائو 
 4.5 365 9 4 24 0.01 0.40 0.01 0.01 بندر باکو 

 7.8 243 4.5 3 15 0.01 1.20 0.01 0.01 بندر استاراخان
 2.6 365 7 3 26 0.01 14 0.01 0.01 قلعهبندر ماخاچ 

 7.8 365 9 4 10 0.01 0.01 0.01 0.01 آل مقدار ایده 
 

یافتگی به روش مارکوس  بندی بنادر براساس میزان توسعه . ماتریس تصمیم معیارهای مؤثر بر ارزیابی و رتبه 5جدول  
 )ادامه( 

 بندر
 زای بندر عوامل درون

C10 C11 C12 C13 C14 C15 C16 C17 C18 
مقدار ضد  

 آلایده 
1969983 6150000 1273360 10 1 37 82250 2 15100 

 19,223 7 335,805 110 1 10 1,420,000 6,150,000 1,969,983 بندر انزلی 
بندر  
 10,288 4 160,000 114 0.01 8 441,000 5,000,000 1,136,892 نوشهر 

بندر  
 123,348 11 247,207 87 6 17 1,500,000 17,000,000 2,700,000 باشیترکمن 

 30,000 2 82,250 37 2 12 1,273,360 11,800,000 4,700,000 بندر اکتائو 
 15,100 3 231,000 132 5 20 1,732,200 15,000,000 5,649,000 بندر باکو 
بندر   

 18,910 2 289,085 212 8 32 2,147,572 16,193,180 3,700,000 استاراخان

بندر  
 5,085 0 92,563 23 3 9 509,064 11,500,000 3,400,000 قلعه ماخاچ 

مقدار 
 123348 11 335805 212 8 32 2147572 17000000 5649000 آلایده 
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 یافتگی به روش مارکوس بندی شهرها براساس میزان توسعه . ماتریس تصمیم معیارهای مؤثر بر ارزیابی و رتبه 6جدول  

 فیزیکی -کالبدیعوامل  فضایی -راهبردیعوامل  معیار 
B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 

 29.29 2 0.01 2 1.6 63 33 154 آلمقدار ضد ایده 
 35.42 2 2 8 1.6 63 33 40 شهر انزلی 

 37.45 1 2 11 0.7 168 0.01 180 شهر نوشهر 
 29.29 2 1 2 3.2 0.01 4 154 شهر ترکمن باشی 

 38.72 4 1 9 2.7 0.01 27 0.01 شهر اکتائو 
 44.78 5 6 28 4.5 0.01 21 0.01 شهر باکو 

 41.78 8 0.01 25 7.8 0.01 11 0.01 شهر  استاراخان 
 38.18 3 3 18 2.6 0.01 24 0.01 قلعهبندر ماخاچ 

 44.78 8 6 28 7.8 0.01 4 0.01 مقدار ایده آل 
 

 یافتگی به روش مارکوس )ادامه( بندی شهرها براساس میزان توسعه . ماتریس تصمیم معیارهای مؤثر بر رتبه 6جدول  

 خدمات عمومی عوامل  معیار 
B9 B10 B11 B12 B13 B14 B15 B16 B17 

 0.01 2.645 0.42 0.20 0.44 0.63 3.69 2.85 0.56 آلمقدار ضد ایده 
 0.01 3.29 0.42 0.51 0.59 0.63 3.69 8.26 0.56 انزلی شهر 

 33,868 0.2 0.61 0.2 0.81 0.61 2.12 5 0.3 شهر نوشهر 
 800,000 13.62 0.44 0.44 0.44 1.3 4.42 4.49 1.62 باشی ترکمن شهر 

 1,303,560 2.65 0.81 0.20 1.36 1 3.73 2.85 1.73 اکتائو شهر 
 5,700,000 17.91 0.99 0.28 2.15 2.5 4.48 16.14 2.25 باکو شهر 

 1,200,000 6.38 0.80 0.26 2.15 1.7 4.11 8.79 2.00 استاراخانشهر 
 1,290,000 3.19 0.4 0.13 1.33 1.1 2.49 5.17 0.85 قلعهبندر ماخاچ 

 5700000 17.91 0.99 0.51 2.15 2.5 4.48 16.14 2.25 آل مقدار ایده 
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 یافتگی به روش مارکوس )ادامه( بندی شهرها براساس میزان توسعه . ماتریس تصمیم معیارهای مؤثر بر رتبه 6جدول  

 تجاری -اقتصادی عوامل  خدمات بندری عوامل  معیار 
B18 B19 B20 B21 B22 B23 

 0.5 0.92 14 0.01 1969983 10 آلمقدار ضد ایده 
 0.5 2.23 14 0.01 1,969,983 10 شهر انزلی 

 0.6 0.98 9 0.01 1,136,892 8 شهر نوشهر 
 0.6 0.92 25 300,000 2,700,000 17 شهر ترکمن باشی 

 1.0 3.26 30 0.01 4,700,000 12 شهر اکتائو 
 2.1 3.52 21 150,000 5,649,000 20 شهر باکو 

 1.1 3.18 19 1,200,000 3,700,000 32 شهر استاراخان
 0.75 1.97 16 0.01 3,400,000 9 قلعهبندر ماخاچ 

 2.1 3.52 30 1200000 5649000 32 مقدار ایده آل 

 فرهنگی -اجتماعیعوامل  معیار 
B24 B25 B26 B27 B28 B29 

 0.52 0.33 0.04 3.37 2249 68292 آلمقدار ضد ایده 
 3.20 0.30 0.33 3.37 3,293 118,564 شهر انزلی 

 0.96 0.10 0.31 6.07 2,635 49,403 شهر نوشهر 
 0.71 0.44 0.04 4.24 2,249 68,292 باشی شهر ترکمن 

 0.52 0.45 0.37 8.81 2,576 147,443 شهر اکتائو 
 7.44 0.83 0.45 5.65 6,152 1,116,513 شهر باکو 

 6.32 0.46 0.28 4.71 2,500 534,659 شهر استاراخان
 3.44 0.41 0.55 3.71 4,689 602,365 قلعهبندر ماخاچ 

 7.44 0.83 0.45 8.81 6152 1116513 آل ایده مقدار 
،  marineinsight  ،shipnextو  ، شهر  سایت رسمی بنادر وب   شده از براساس اطلاعات برداشت   . 6و    5جداول    منبع 

maritimeoptima  ،OpenStreetMap  ،Google Earth    وGoogle map 

 

 مارکوس   یافتگی بنادر و شهرها با روش در ارزیابی میزان توسعه   نهایی   . نتایج 7جدول  

 
 قلعه ماخاچ  استاراخان  باکو اکتائو  باشیترکمن  نوشهر  انزلی 

 شهر  بندر شهر  بندر شهر  بندر شهر  بندر شهر  بندر شهر  بندر شهر  بندر
f(k) 0.336 0.289 0.288 0.245 0.549 0.412 0.445 0.517 0.734 0.767 0.772 0.703 0.539 0.449 
 4 4 2 1 1 2 3 5 5 3 7 7 6 6 رتبه 
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 مارکوس   یافتگی بنادر و شهرها با روش در ارزیابی میزان توسعه   نهایی   . نتایج 4شکل  

کارگیری تکنیک  آمده با بهدستبا توجه به نتایج به
-، بندر استاراخان به 7  جدول مارکوس و فوکام، طبق  

ترین بندر که بیشتر احتمال دارد  یافتهنوان توسعهع
به بازرگانان  انتخاب  توسط  ترانزیت  مسیر  عنوان 
شد. معرفی  باکو   شود،  شهر  عنوان  به  همچنین 

ترین شهر بندری معرفی شد. بندر باکو  یافتهتوسعه
-به ترتیب رتبه  بنادر   بندیباشی در رتبهو بندر ترکمن 

به خود اختصاص داده را  -در  اند. های دوم و سوم 
رتبهکه،  حالی در  آکتائو  و  استاراخان    بندی شهر 

رتبه  شهرها  ترتیب  خود  به  به  را  سوم  و  دوم  های 
،  f(k)اند. با نگاهی بیشتر به مقادیر  اختصاص داده

چه از نظر  استاراخان و باکو    میان  کید کرد کهأ باید ت
تفاوت  فعالیت بندری و چه از نظر فعالیت شهری  

به  نتایج  طبق  دارد.  وجود  بندر دستکمی  و    آمده 
در وضعیت  و هفتم    ششم  ۀبا رتب  و نوشهر   انزلی   شهر

منطقه  خوبی   منتخب  شهرهای  و  بنادر  قرار  میان 
 د.نندار 

یافتگی  و مقایسۀ میزان توسعه  4با بررسی شکل  
بندر و شهر در هفت محدودۀ منتخب طبق مقادیر  

f(K)   میزان  می بین  همبستگی  نوعی  توان 
یافتگی بندر و شهر نتیجه گرفت. برای تبیین  توسعه

 
1 p-value 

همان همبستگی    روش   از   شد  گفته  طورکه این 
وتحلیل  تجزیه  . شودمی  استفاده   اسپیرمن   همبستگی

انجام جدول    شدهآماری  می   8در  که  نشان  دهد 
یافتگی بندر و  توسعه  ۀ ضریب همبستگی بین درج

بندری   شهرهای  در  شهری  که    0.821رشد  است 
همبستگی مثبت قوی است. این نشان    ۀدهندنشان 

بندر، شهر خود رشد و    ۀدهد که با رشد و توسعمی
براین، سطح  کند. علاوه پیشرفت موازی را تجربه می 

همبستگی    1داری معنی این  که    230.0برای  است 
است.    0.05شده  معمول پذیرفته  ۀتر از آستانپایین 

یافتگی بندر  بین توسعه  ۀدهد که رابطاین نشان می 
 ت.و شهر از نظر آماری معنادار اس

توسعه میزان  همبستگی  ارزیابی  از  یافتگی  بعد 
برای    ،طورکه گفته شدشهرها و بنادر، در ادامه همان

تک   تک  در  شهر  و  بندر  میان  رابطه  نوع  بررسی 
شهرهای بندری منتخب از شاخص مرکزیت نسبی  

دهد  نشان می   10طبق جدول  شود. نتایج  استفاده می 
مقدار   درکه  شاخص  انزلی،    این  بندری  شهرهای 

ماخاچ   باشی ترکمن ،  آکتائونوشهر،   از    قلعهو  بالاتر 
  محوری   نقش  بر  دلالت  امر،  این  کهباشد  می   1.25

عبارت    به.  دارد  شهرها  این  در   بندری   هایفعالیت

0
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انزلی نوشهر ترکمن باشی اکتائو باکو استراخان  ماخاچ قلعه

میزان توسعه یافتگی شهر میزان توسعه یافتگی بندر
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به   این شهر  از وابستگی  این وضعیت، حاکی  دیگر 
  مقایسه   در   بندری   هایفعالیت  برتری   و   بندری  امور

نسبی    .هاستفعالیت   سایر  با مرکزیت  شاخص 
  گرفته  قرار   1.25و    0.75شهر بندری استاراخان میان  

تعادل میان فعالیت بندری و شهری    دهندۀنشان   که
است. همچنین، مقدار شاخص مرکزیت نسبی شهر  

پایین  باکو  از  بندری    این   که   شده   برآورد  0.75تر 
  بر   شهری  هایفعالیت  غلبۀ  گرنمایان  ،موضوع
  . است  بندر   به  شهر  اتکای  عدم   و   بندری   هایفعالیت

به بیانی این شهر است که محرک اصلی در روابط  
 . شودبندر و شهر در نظر گرفته می 

 یافتگی بندر و شهر . تبیین همبستگی اسپیرمن میان میزان توسعه 8جدول  

 
 RCI. مقادیر اولیه برای محاسبۀ  9جدول  

 شهر بندری 
جمعیت  

 شهر بندری 
 )تن(  ظرفیت بنادر منطقه جمعیت منطقه )تن(  ظرفیت بندر 

 21650000 2530696 6150000 118564 انزلی 
 21650000 3283582 5000000 49403 نوشهر 

 17000000 529895 17000000 68292 ترکمن باشی 
 17800000 745909 11800000 147443 اکتائو 
 48000000 2300500 15000000 1116513 باکو 

 30993180 960142 16193180 534659 استاراخان
 30993180 3182054 11500000 602365 قلعه ماخاج 

 
 RCI. مقادیر نهایی برای محاسبۀ  10جدول  

 

 یافتگی شهرتوسعه یافتگی بندر توسعه  

 *821. 1.000 ضریب همبستگی  یافتگی شهرتوسعه
 0.023  سطح معناداری  
 7 7 تعداد نمونه  

 1.000 *821. ضریب همبستگی  یافتگی بندر توسعه
  0.023 سطح معناداری  

 7 7 تعداد نمونه  

شهر  
 بندری 

سهم  
جمعیت  

شهر  -بندر
از جمعیت  

 منطقه 

سهم  
ظرفیت  

شهر  -بندر
از ظرفیت  

بنادر  
 منطقه 

شاخص  
مرکزیت  

 ( RCIنسبی )
 بندر و شهر  ۀنوع رابط

 شهر با محوریت فعالیت بندری )غلبه بندر بر شهر(  6.06 0.28 0.05 انزلی
 شهر با محوریت فعالیت بندری )غلبه بندر بر شهر(  15.35 0.23 0.015 نوشهر 
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 )ادامه(   RCI. مقادیر نهایی برای محاسبۀ  10جدول  

 

 گیریو نتیجه بحث 5
  فرض   این  آیا  که  کندمی   بررسی  تنهانه  تحقیق  این
و  بزرگ   بنادر  که  رایج  به  منجر  تریافتهتوسعهتر 

  شهرهای   برای   شود،می   تریافتهتوسعه   شهرهای 
،  خیر  یا   است   صادق   کاسپین  دریای   منتخب   بندری

  که   است   شناختیروش  چارچوبی   ارائۀ   آن  هدف  بلکه
  بررسی   برای   جغرافیایی  هایزمینه  سایر  در   تواند می

  و   جامع  روش  یک   از  تحقیق  این  .شود  اعمال 
در ابتدا جهت تعریف    ،کند می   استفاده   ایچندمرحله

میزان   ارزیابی  بر  مؤثر  معیارهای  اهمیت 
روش  توسعه از  منتخب  شهرهای  و  بنادر  یافتگی 

بهره برد.    کارشناسان  نظرات  دهی فوکام با کمکوزن 
  و   بنادر  بندیرتبه  برای  مارکوس  روش  از  سپس
در ادامه،    . شد  استفاده  معیارها   این   براساس   شهرها 

با تکنیک همبستگی اسپیرمن شدت همبستگی رشد  
  مرکزیت   شاخص   درنهایت،  بندر و شهر بررسی شد. 

.  شد  اعمال   شهرو    بندر  روابط   بندیطبقه   برای   نسبی
  بندر   رابطۀ  از   بهتری  ارزیابی  ترکیبی  و   دقیق  روش  این
 د. دهمی  ارائه شهرو 

  بین   مثبت   همبستگی   دهندۀ نشان   هایافته
  بندرهای   با   است،  شهر  پیشرفت  و  بندر  توسعۀ
ً   که  تریافتهتوسعه   تریافتهتوسعه  شهرهای   با   عموما
  محققانی   هایدیدگاه   با  کلی   روند  این،  هستند  مرتبط

  بنادر   و   شهرها   بین   افزایی هم   و   متقابل   منافع   بر  که

   J. J. Wang &, Cheng (2010)  ، مانندکنندمی   تأکید

-روتردام هم   در  Witte et al., (2018)  و   کنگهنگ   در 
  شهر   رقابتی   موقعیت   بنادر  که اشاره دارند   است   وس
 است. کرده  تقویت را

ادامه،     در   پژوهش   این  هاییافته  بر  تکیه  بادر 
- بندر  دریافت  توانمی   شهرها  و  بنادر   بندیرتبه

  نسبت   روسیه  استاراخان  و  آذربایجان  باکو  هرهایش
  توجهی   قابل  سطح  اختلاف  شهرها-بندر   سایر  به

به که  طوری به  .دارند توسعهآستاراخان  -عنوان 
عنوان یک  به  آستاراخان  ترین بندر شناخته شد.یافته
کند. موقعیت  مهم بین اروپا و آسیا عمل می   ۀدرواز

شمالی  در  کآن  دریای  قسمت  را  ترین  آن  اسپین، 
  که   رودی   ،کندولگا متصل می   ۀ مستقیماً به رودخان

  تشکیل   را  روسیه  داخلی  آبراه   سیستم  حیاتی   شریان
  به   را  شهر  این  دون،-ولگا  کانال   طریق  از  و   دهد می
آستاراخان   .سازدمی   مرتبط  سیاه  دریای  آزاد  هایآب

جغرافیایی،   مزیت  از    های گذاریسرمایه   بافراتر 
مانند    ونقلحمل   های زیرساخت   در   عظیم

خرید  سرمایه با  سولیانکا  بندر  در  ایران    53گذاری 
-ه جاب  هایقابلیت   است  توانسته  ،درصد از سهام آن

  ارتقا   چشمگیری  طرز   به   را   خود   های محموله   جایی 
 کارآمد  و  رقابتی  بندری  به   را  آستاراخان  امر،  این.  دهد

.  کرده استتبدیل    کاسپین  حوزۀ   بنادر   سایر  میان  در
ای  آهن و جاده راهشبکۀ  این امر در کنار ادغام بندر با  

 شهر بندری 

سهم  
جمعیت 

شهر  -بندر
از 

جمعیت 
 منطقه 

سهم  
ظرفیت 

شهر  -بندر
از 

ظرفیت 
بنادر  
 منطقه 

شاخص 
مرکزیت  

 ( RCIنسبی )
 بندر و شهر  ۀنوع رابط

 بندر بر شهر(  ۀشهر با محوریت فعالیت بندری )غلب 7.76 1.00 0.13 ترکمن باشی 
 بندر بر شهر(  ۀشهر با محوریت فعالیت بندری )غلب 3.35 0.66 0.20 اکتائو 
 شهر بر بندر( ۀشهر بندری با محوریت فعالیت شهری )غلب 0.64 0.31 0.49 باکو 

 تعادل میان فعالیت بندری و فعالیت شهری  0.94 0.52 0.56 استاراخان 
 بندر بر شهر(  ۀشهر با محوریت فعالیت بندری )غلب 1.96 0.37 0.19 قلعه ماخاچ
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  به و افزایش ارتباطات با مناطق داخلی آن را    کشور
و    کرده  بدل   کالا  جایی هجاب  برای  آل ایده  ایگزینه

و   برای تجارت  را به قطبی حیاتی  -حملآستاراخان 
هایی  کاسپین و فراتر از آن در طرح   ۀونقل در منطق
کریدور   شمال بین  ونقلحملمانند  جنوب  -المللی 

(INSTC)  شهر باکو به . همچنین،  تبدیل کرده است-
ترین شهر بندری معرفی شد. باکو  یافتهنوان توسعهع

ن شهرهای ساحلی دریای کاسپین  تنها پایتخت در بی
سرمایه   است و  منابع  تمرکز  از  در  و  گذاری 

برد.  المللی بهره می ندگی بیننمای  از   ها و زیرساخت 
  رشد  محرکه  موتور  گاز  و  نفت  صنعتکه  درحالی 

،  است  بوده  باکو  شهری  توسعۀ  و  اقتصادی
تنوع تلاش برای  در  هایی  اقتصاد  به  بخشیدن 
هایی مانند گردشگری، فناوری و خدمات انجام  بخش 

مجموع،   در  است.    فروپاشی   از   پس   باکو شده 
  دگرگونی   و   مدرنیزاسیون  دستخوش   شوروی،
  و   شهر  سیمای  که  است  شده  ایگسترده 

بلوار    . است  داده  تغییر  کلی  به  را   آن  هایزیرساخت 
باکو  یافت   1گردشگری  امتداد ساحل گسترش  و    در 

با   جوش  و  جنب  پر  عمومی  فضای  یک  به  را  آن 
جاذبه فوارهها،  پارک  و  موزها  مانند  فرش    ۀهایی 

های  آذربایجان و چرخ و فلک باکو تبدیل کرد. سازه
، 3افو مرکز حیدر علی   2های شعلهنمادین مانند برج 

آینده  فرهنگی  نمادها  4نگرمرکز  شدن  به  مدرن  ی 
پروژ شدند.  تبدیل  سفید  ۀشهر  مناطق   5شهر 

تجاری   و  مسکونی  مناطق  به  را  قدیمی  صنعتی 
های بزرگی  سازگار با محیط زیست تبدیل کرد. مکان 

کریستال  سالن  یوروویژن    6مانند  برای    2012که 
-تادیوم المپیک موقعیت باکو را بهساخته شد و اس

بین  رویدادهای  برای  مرکزی  بیشتر  عنوان  المللی 
 تثبیت کردند. 

توان بیان کرد که  با بررسی روابط بندر و شهر می
فعالیت فعالیتغلبۀ  بر  شهری  بندریهای    و   های 

فعالیت  اقتصادی  استقلال  از  در  شهر  بندری  های 
ای، تغییرات کاربری  باکو با مشاهدات تصاویر ماهواره

 
1 Baku Boulevard 
2 Flame Towers 
3 Heydar Aliyev Center 

و ساختار فضایی شهر مطابقت دارد، به بیانی دیگر  
از فعالیت بندر اصلی متوقف و به   در باکو بخشی 
کاربری شهری در حال بازسازی است و به نوعی بندر  

های  که غلبۀ فعالیت از شهر جدا شده است. درحالی
فعالیت بر  به  بندری  شهر  وابستگی  و  شهری  های 

در     و   باشیترکمن   آکتائو،  نوشهر،  انزلی،بندر 
ای، تغییرات کاربری و  در تصاویر ماهواره  قلعهماخاچ 

-ساختار فضایی شهر مورد تأیید است. در تمامی آن 
توسعه موجود  تقاضای  علت  به  بندر  و  ها  یافته 

به  بزرگ  دسترسی  برای  همچنین  و  است  شده  تر 
یافته  زمین گسترش  شهر  حاشیۀ  در  بیشتر  های 

توسعۀ اقتصادی    است، به نوعی بندر محرک رشد و
که   ادامه مشخص شد  در  است.  بوده  این شهرها 

فعالیت استاراخان  میان  در  شهری  و  بندری  های 
  با   هابندیطبقه   این روسیه نوعی تعادل وجود دارد.  

بیان    که   دارد   مطابقت   Guo et al., (2020)ی  ادعا
  جهان   مختلف   مناطق  در   شهر و    بندر   روابط   کردند 

این روابط بندر و شهر را در    5. شکل  است  متفاوت
 دهد. هفت محدودۀ منتخب نمایش می 

یافتهبر  این  می اساس  را  ها  توصیه  چندین  توان 
 ارائه کرد:

  آکتائو،   نوشهر،  انزلی،  مانند  شهرهایی   برای
  برای   یاقدامات  اجرای   ،قلعهماخاچ   و   باشیترکمن 
  های فعالیت  محیطیزیست   منفی   اثرات   کاهش
آن   آب  و   هوا   آلودگی   مانند   بندری، توسعۀ    در عین 

ضروری    بندری  شهرهای   پایداری  از   اطمینان  برای
مانند:   با    شهر  و   بندر  استراتژیک  جداسازی است. 

برای   های مرزبندی   و   هادرگیری  کاهش   واضح 
توسعۀزمین  از   استفاده  کارایی   سازیبهینه  ، 

.  مدرن  هایوری افن  اتخاذ  با  سبز  بندر  زیرساخت
اتخاذ     تنوع   هدف  با  هاییسیاست همچنین، 

  به   وابستگی  کاهش  و  اقتصادی  هایپایه  به  بخشیدن
  ترویج   جدید،  صنایع   جذب  مانند:  بندری  هایفعالیت

  ها زیرساخت   و   آموزش   در   گذاریسرمایه   و  گردشگری

4 futuristic cultural hub 
5 White City 
6 Crystal Hall 
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پیشنهاد    پذیرترانعطاف  اقتصاد   تقویت  برای
 شود. می

  دارد،   اقتصادی  استقلال   شهر  کهدرحالی  باکو،  در
همچنین،    گردشگری  ،فناوریدر    گذاریسرمایه و 
-حمل  هایزیرساخت   و  لجستیک  در   گذاریسرمایه

ونقل خارج از محدودۀ شهر مانند بندر جدید آلات  
و    برای باکو   منطقه  تجارت  در  باکو  جایگاه  حفظ 

می   المللبین تمامی    همچنینشود.  پیشنهاد  در 
مطالعه مورد  بندری    ارتقاء   برای   ابتکاراتی   شهرهای 

  شهری   ریزانبرنامه  و  بندر   مقامات  بین  همکاری 

توسعۀ  با    بندر   جهت  مطابقت  عین    اهداف در 
 باید در نظر گرفته شود.  شهری توسعۀ

  مؤثر  عوامل  تردقیق  بررسی   بر   باید   آتی  تحقیقات
کاسپین    دریای   منطقۀ  در   شهرو    بندر  روابط   بر

انجام   همچنین،  در    طولی  مطالعاتبپردازند. 
  توسعه روندهای  کشف  برای های زمانی طولانی دوره
آن    بندری  شهر  هایسیستم   پویا بر  مؤثر  عوامل  و 

تغییرات  بررسی  جهت  همین  به  است.  نیاز  مورد 
شاخص مرکزیت نسبی در شهرهای بندری در بازۀ  

 شود. ساله پیشنهاد می  30یا    20زمانی 

 . روابط بندر و شهر در هفت محدودۀ منتخب 5شکل  
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